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Dans les véhlcuies actionnés par la force.
humame notamment dans les constructions
de cycles actuellement connues, le -cycliste se
trouve a peu prés verticalement au-dessus du
dispositif de pédalage. Cette disposition fait
que la force susceptible d’dtre exercée par le

ied ne peut pas dépasser de manidre appré—
ciable le poids du conducteur. Pour cette rai-
son , avec des véhicules de ce genre, il est im-
10 p0s51ble de monter des rampes d’un certain
. degré avec des rapports de transmission dans

o

Ia commdmle qm se Prétenf bien A la marche -

en paher, de méme .qu’il est 1mposs1ble de
_progresser contre un vent contraire d'une cer-
15 taine-foree, ou d’avancer sur des routes par
trop. mauvalses, bien que Thomme soit &
méme de vaincre des obstacles encore plus
coneldérables par la tension de ses muscles,
et ce sm]plement du fait que la réaction du
g0 corps due a Teffort n’est plus recue par le
7p01ds du cycliste mais que la plus grande par-
tie de cet effort est snpporté par un organe,
de préférence élastique, relié au cadre du
véhicule par exemple une courroie bouclée
a5 sur la selle, un dossier de forme convenable,
etc. On sait par expérience que-la force ainsi
- exercée est un multiple du poids du corps, de
~sorte quil est facile, par sarcharge tempo-
raire du moteur humain, de surmonter avec
30 une multiplication moyenne des obstacles qui

dans les véhlcules 3 moteur humain sont im-
possibles & vaincre, méme avec la plus petite
des muitlphcatlons employées d’ordinaire. La =~
présente invention résoud ‘ce probléme au
moyen d’one * disposition -particuliérement 35
appropriée du dispositif de pédalage, notam- -
ment des pédales, par rapport au siége du
cycliste, disposition qui consiste en ce que
Paxe d’oscillation des pédales, dirigées obli-
quement vers.le bas, est placé par rapport au fo
mége du cychste a uné hauteur telle que la -
traject01re -du pied preqsant sur la pédale est
environ perpendiculaire & la direction du bras

“de levier efficace. Dans cette dlSpOSltlon le
cycliste n’est-pratiquement pas placé au-des- 45

sus mais derriére le dispositif de pédalage, de

_sorte que 1a réaction de 1a force du pied, agis-

sant a peu prés horizontalement ou quelque
peu vers le bas.est porté par un dossier, ou
un organe similaire, disposé derritre le dos 50
du cycliste. Gette dlsposmon permet- entre '
autres de placer le siege beaucoup plus bas
quil n’était pos51blejusqu ict, ce qui dans une
bicyclette est trés avantageux pour monter et

- descendre, ainsi que pour le repos du cycliste, 55
el de donner au siége méme une forme com-
mode plus large sur avant, car les. ]ambes

dans l'ensemble se trouvent devant le siége,

_et-non pas comme JUSqulCl sous e Slége ou

méme obilquement derritre le siége. 6o

Prix du fascicule : 1 franc.
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schématiquement un exemple d’exécution de

Tobjet de Tinvention. Le levier & Pédale a9 est

établi et oscille sur le haut du tube directeur 3
autour d’'un axe horizontal 1, ainsi que repré-
senté sur le dessin, il s'étend obliquement vers

1e bas et Parritre. Le sidge du eycliste se trouve

environ & méme hauteur que T'axe de rotation
du levier 3 pédale 2 et juste au-dessus dels zone
arriére, de sorte qu'il n’est pas beancoup plus
haut au-dessus du sol qu’un siége ordinaire. Il
est ainsi possible de poser directement les deux
jambes sur Ie sol. Comme supportou appui pour
le cycliste pendant le travail, on a prévu sur le
sitge un dossier 1 2 pratiquement élastique. Les
fig. 2 et 3 représentent d’autres formes d’exécu-
tion du dossier établi surle sidge, lesfléchesindi-
quant la direction du recul élastique du dossier.

La position des pédales 2 est choisie de-

facon que la force de réaction, indiquée sur le
dessin par la fleche 4, et dont la direction
coincide environ avec la trajectoire du pied
pressant sur le levier & pédale 2, soit environ
perpendiculaive au bras de levier actif de la
pédale 2. Un organe de iraction 13 va de

Pextrémité inférieure dulevier & pédale 2 & la~

toue arridre  actionner ef agit sur cette roue
pratiquement au moyen d'un accouplement de

roue libre, d’un encliquetage, ou d’un dispo-

sitif similaire, qui lorsqu'on presse sur la pé-
dale 2, actionne la roue arridte, mais permet
Pavancement de cette roue arriére par rapport

< & cette commande. Une constriction conve-
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nable des pédeles permet & la force exercée
par le-pied du cycliste d’étre recue dans la
position la plus favorable pout le cyeliste et

sur le bras de levier le plus favorable, avee un

arc d’oscillation établi de manitre pratique.

- Ces a?;aﬁt_agés sont diis & ce que la pédale a-

une forme spéciaié % son extrémité inférieure

éloignée du point de rotation., et que le point -

d’application de T'organe de traction de trans-
aiission de force sur cette pédale, en vue de
la transmission des forces de traction de la
pédale sur la roue actionnée, est disposé de
facon & obtenir un bras de levier également

favorable pour ceite transmission et ces avan-

tages sonl_aussi dis & Ia forme et 1a disposi-
tion spéciales du levier & pédale, de son dispo-
tif de pédale et de létablissement de ce
disp'oéitif. Dans la fig. 4, le palier 1 pour le
levier & pédale a°est” disposé pratiquement

"VOITURES.

La fig. 1 du dessin annexé représente

devant le tube directeur 3 et est relié de ma-

nidre convenable & ce tube. L'extrémité libre -

du levier o comporte un prolongement en
forme de segment (voir aussi fa fig. 6), qui
est attaqué par Porgane tracteur de transmis-
sion de force de manitre qu’en exercice Nor-
- mal de la force du pied, la force reste appro-
simativement constante dans 'organe tracteur
pendant la plus grande partie de la course de
travail, et il en est en conséquence de méme
pour la force de rotation appliquée sar Parbre
actionné. En effet la disposition est telle que
le rapport de la distance normale entre la
direction de la force du pied et le point de
 rotation de T'organe tracteur 4 la distance nor-
male entre la direction de la force de 'organe
tracteur et le point’de_rotation du levier os-
cillant, est approximativeinent constant pen-

)
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‘dant 1a plus grande partic de la course de
travail, ou diminue constamment mais faible-

ment du commencement & 1a fin de la course.
~ Afin de pouvoir appliquer l¢ pied 4 une dis-
~ tance plus ou moins grande du point de rota-
tion suivant la vitesse & laquelle le cycliste
veut avancer, on a disposé sur chacun des
deux leviers & pédale, plusieurs -plagues -de

pédale 5, dordinaire deux ou irois. Afin de

pouvoir les régler suivant I'angle le plus favo-

rable par rapport & Taxe du levier a pédale, -

. elles sont portées par des tourilions transver-
‘saux 7, voir la fig. 5, sur lesquelles elles sont
serrées au moyen de colliers 6, ou d’éléments
équivalents, oprés avoir réglé la position Ia
plus favorable. Il importe surtout que les
plaques de pédale, qui sont pratiquement en

métal 1éger A nervures, ne puissent plus tour-
ner, une fois qu’elles sonl exactemenl réglées,

car dans le mouvement du pied pour V'utilisa-
tion de la.commande, 1a planic du pied forme
presque toujours exactement le méme angle
avee Paxe du levier oscillant. L’immobilité de

la pédale, en plus d’une simplification notable-

“de 1a construction et d’une diminution subsé-
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quente du prix. représente une réduction irés

importante des résistances par {rottement, et
en conséquence une augmentation de Pensem-
ble du rendement du véhicule. Les leviers &
pédale o et les tourillons 7 sont pratiquement
tubulaires, le cas échéant en métal 16ger.

100

La chaise pour le palier 1 du levier a pé-

dale 2 forme support pour fes accessoires du

véhicule, pour la lanterne, pour un dais,
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pour un protecteur du vent de la pluie et de
1a poussitre, etc. La fig. 7 montre la dispo-

sition de ces parties. Au moyen dorganes de

fixation convenables prévas sur la-chaise 1
b (tenons denfilage 8, dispositif de serrage ou
d’enfilage, etc.), et surou dans le voisinage
du dossier du sidge, el au moyen d’une car-
casse en montants, et le cas échéant d’une
vitre 11, on peut tablir un dais amovible g
et des parois latérales rabattables 31 pour Ia
protection contre le veat, la pluie et la pous-
sitre, Ges parois peuvent pratiquement étre

10

rabattables sur leurs points de fixation &.

. Taréte 10, vers le cbté et vers Favant, dans le
+ 15 but de pouvoir monter et descendre, et sont
fixds de manidre aisément amovible dans le

" voisinage du sidge 12. '
C’est surtout en raison dela position basse
du sidge dans le nouveau véhicule, que I'éta-
20 blissement de ces dispositifs protecleurs peut
dtre réalisé de manidre particuliérement favo-
rable, On obtient une disposition appropriée
du cadre du véhicule comme bicyclette, en
~ donnant & T'ensemble la forme d’un triangle,
2b dont Tangle supérieur est coupé-par le tube
directeur 3, tandis que le palier de la roue

arridre se trouve dans le deuxidme angle.

La barre supérieure 14 du triangle, voir
~ lafig. g, se dirige & peu prés de fagon recti-
30 ligne depuis le tube de direction et le palier

de levier oscillant 1 vers Tessieu de la roue
arridre, et recoit de manitre connue la forme
d'une fourche, de fagon & pouvoir embrasser

- 1a roue arritre. i

35 Langle formé par les barres inférieures 15
et 16 du triangle est attaqué par une barre
17, qui est relide & la barre 1k au point
de croisement 18. Son prolongement vers le
haut, qui pour des raisons de consiruction
pratique se compose d’une seule piéee (tube)
avec la barre t/4 venant du palier 1, est
courhé de manidre & s'adapter environ a la
- périphérie de la roue arritre. Le sidge 12 est
monté sur cette extrémité courbe, ‘au-dessus
et & peu de distance de la roue arriére ; pour
pouvoir étre réglé, ce siége est monté de ma-
nidre A pouvoir éire déplacé et arrété, et est
- pourve pratiquement d'un dossier. De ce
. sidge part un support en forme de fourche 19
5o qui se dirige vers Lessieu de 1a roue arridre et

" -peut osciller sur cet essiew dans le but du ré-
glage du siége. Le si¢ge 19 est suspendu sar

ko
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ressorts de maniére connue (voir également

quent le manchon établi & Pextrémité de la

~fourche 19, manchon qui pe_li-ij étre déplacé et
“arrété sur. la partie courbe de la barre t4.

"Le sommet inférieur dutriangle, ol les

la fig. 2). Pratiquement les ressorts 20 atta- .

b5

barres 15 et 16 se rencontrent est en forme de |

' palier pour le levier au pied 21 dufrein, et peut’

6o

servir de palier pour I'élément de rappel (galet -

ou organe similaire) voir la fig. 4, éventuelle-

- lement & ressort, destiné 4 ua organe de trac-

tion 32, qui, soumis & Taction d’un ressort

1 33, doit chaque fois 'r,appeier lorgane de

commande. L'angle sapérieur est renforcé par

" des toles de renforcement 297, qui augmen-

tent notablement la résistance du cadpe au
point soumis aux plus durs efforts. Ges toles
offrent en méme temps la possibilité d'un
montage plus avantageux des paliers, 4 savoir
du palier des leviers & pédale et du tube de
direction dans le cadre. Elles peuvent étre uti-
lisées pratiquement comme supports ou ap-
puis pour la lanterne, pour an porte-dais, ou
pour des revétements latéraux.

~ Le cadre est composé d’éléments tabu-

" laires Pratiquement en métal léger, qui aux
- points de croisement sont éveul;ueﬂement sou-
~ dés ou rivés a des renforts. Ainsi'querl’exempie

dexécution permet de se rendre compte sans
plus amples explications, la nouvelle construe-
tion du cadre se préte particuliérement & bien
la position basse du sidge, position qui per-
met en tout temps de placer les deux pieds
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sur le sol, tout en joignani & cet avantage
celui dune montde et d’une descente com-

modes.

" Laccouplement bilatéral & roue libre né-
cessite pratiquement un dispositif de freinage
indépendant du dispositif de commande. Les
fig. 8 et g représentent un exemple d’exéou~

fion de ce dispositif de freinage. Un plateau-

de frein 23 est fixé au moyen d’une bague,

ou d’un organe similaire, sur les rayons de la .

roue arriére, et ce plateau peut étre attaqué

ar un ruban de frein a4 (ou par des mé-
choires de frein, des cames de frein), qui
peut étre actionné depuis le levier au pied-a1
de maniére quelconque, par -exemple au
moyen d’un systéme de leviers ou d’un organe
tracteur, par Tinlermédiaire du levier 26, le
levier au pied élant établi dans le voisinage
du sapport inférieur du cadre. La pédale a7

-
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Pour que ce frein au pied puisse aussi étre

5 utiliséa la main, un organe fracteur 26 va, par

40
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exemple, du deux1eme levier 26— |usqu au
guidon, ot 1l est rehé 4 la pmgnce 2g du
frem : -

~ Le plateaun derfrein ainsi que le dlsposmf"

de commande- poura roue arriére sont de pré-

férence couverts par une enveloppe fixe 30,

fixée au cadre et prathuement en métal 1eger ;

cette enveloppe possede pour la ‘sortie des

organes de traction, des ouvertures surmon-

1ées par des sailiants en forme de toits. Cette

- disposition prolége le dispositif-de frein et le
dlsposmf de commande contre la piule et 1es
saletés.

Ta coupe axiale représentée & plus grande
échelle sur la fig. 8 permet de se rendre
comple “de T'indépendance du -dispositif de
commande par rapport au dlsposmf de frein.

L’organe tractear de commande 13 est fixé
sur le tambour 34 et y- est enroulé autant

que cela est nécessaire. ILe tambour de com- -

mande 34 est fixé sur le moyeu- interne de
laccouplemenﬁ a roue libre 35, qui agit de
“maniére connué de T'intérieur sur le moyeu
de roue 36. L’ensemble est recouvert et pro-
tégé par i’enveioppe protectrlce 30.

BESUME

Véhlcule actionné par la force humame,

notamment d commande a pédales, caractérisé

35

ho

>50

en ce que la réaction du corps due a I'exercice:
de 1a force est supportée par un organe relié
au cadre du véhicule, le siége du conducteur
ou cycliste se trouvant essentleﬁement der—
ritre le dispositif de pédalage.” -

" Le véhicule peut comporter en oufre une
ou piuswurs des caractéristiques c1-aprés

° L’axe doscillation du levier 3 pédale

dluge vers le bas est & une hauteur telle, par
rapport au siége du cycliste que la traject01re
da pied pressant sur le levier est & peu prés
perpendlculalre A 1a dlrectlon du bras de, le-
vier actif; '

2° L’axe d’oscillation du levier & pédale se -

frouve envn'on a hauteur du s1ege du conduc-
teur;
3° La position du siége a hauteur de chaise

au-dessus du sol est obtenue par la dlsposmon -

'nage du sidge;.

VOITURES.

passe dun ¢6té & Pautre sous le (adle et est
assez large pour pouvoir éire manceuvrée -
‘au choix par Iin ou Tauire des deux pleds.t_ '

du siége Juste en dessous de {a Toue ar—

ritre ; : -
[L" Le 1ev1er A péddie est etabh sur ie tube

~ de direction , dans le voisinage de la barre de

cadre menant 3 1a roue arritre;

'5° Le point dapphcatlon pour la trans-
mission de force’ du levier & pédale -4 Parbre
commandé est dlsposé de facon que dans
Pexercice normal de Ia force du Ple(] la force,
et, enconséquence, la force de rotation apph-
quée sur Tarbre commande ou sur le moyeu.
de la roue reste & peu prés constante dans
1organe traclear pendant la plus grando par—
tie de 1a course de travail ; -

6° Le rapport de 11nt0rvaﬂe normal enire

la direction de 1a force du pled et le point d de-
rotation du levier oscillant & Pintérvalle ner=

mal entre la direction de la force de: iorgane
tracteur et le point de rotation du levier oseil-
lant, reste” & peu pr(*s constant pendant la
plus grande partie de la course de travail , ou
diminue - constamment, -mais falb{ement d’u
commencement a la fin dela course ; [
7° Lorgme tracteur de {ransmission de
force attaque un- ‘prolongerent en forme de
segment ‘de Textrémité- du lewer eimgrlee du
omt de rotation; ~
-8° Lelevier a pedaie se compose d’un corps_
tubulaire qui porte & une extrémité une. téte-
pour I’établissement surle tourillon ef 4 Tautre
extrémité le segment en forme de‘sabot, qui
est attaqué par iorgane iracteur-de transmls-;
sion de force, et enire cette téte ¢t ce sabot;
des pivots transversaux également en forme-
de tubes, qui servent de pédales; == *~
9° Des piaques de pedaie Peuvent btre ars

- - - . T2

par rapport au levier & pédale;: - -
- 10° Lelevier & pédale est étabh devant le

tube de direction du véhicule; - =
“11° Le paher pour le levier 2 pédaie

/
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rétdes sur les pivols suivant un angle réglable '

forme support pour des accessmres ( ianterne ;.

dais; etc-) ;7 -
“12° Au support de dals préva dans le voi-
sinage du point de rotation du levier & pédale,
est adjoint un supportbde dals dans le voisi-
13°- Un dispositif permet- d’étabhr un pro--
tecleur iatéral contre Ie vent, ia -Pime et la
poussiére ; : -
C1he Le dlsposmf protecteur 1atéral peut
étre rabaita sur Pavanty ~ = < e
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15° Le cadre du véhicule est essentielle-
ment en forme de triangle, dont un' angle
contient le tube de direction avec le palier
des leviers oscillants, dont le deuxiéme angle
contient le palier de la roue arridre, et dont
le troisiéme arigle (angle inférieur ) comporte

une barre qui part de cet angle, croise la

barre supérieure allant du palier des leviers
oscillants & l'essieu de la roue arriére, et
porte dans le haut, en se conformant i la
forme de la roue arrire, le sitge situé juste

au-dessus de cette roue ;

16° Le levier de frein au pied est établi
dans T'angle inférieur du cadre;

17° Le véhicule se compase d’éléments tu-
bulaires qui sont soudés aux ‘points de ren-
contre; et pour P'établissement du levier oscil-
lant et-du tube de direction, on a prévu dans

Tangle supérieur des éclisses en téle qui

augmentent en ce point la résistance A la fle-
xion du cadre; 7 :

18° Le siége est établi de maniére a pou-
voir étre déplacé pour son réglage sur la
barre courbée conformément & la périphérie

25 de la roue arritre, et est soutenu vers Lessieu

de la roue arriére par une barre en fourche
qui peut osciller sur cel essieu lors du ré-

glage ;

10° La barre de cadre ,supérieure partant

30 du tube de direction est recourbée 3 la base

de la fourche, et est en forme de support de
siége; . , ,
20° Un frein établi sur la roue arritre

~ indépendamment du dispositif de commande,

[533.330] 5

peut étre actionné au moyen d'un levier au
pied ; ' . -

21° Le levier au pied du frein peut étre
manceuvré au choix par l'un ou Pautre des
deux pieds ; o

22° La pédale pour le levier de frein passe
sous le cadre et s’étend sur 'un et Tauire
¢6té du cadre; -

23° Le palier pour le levier de frein au
pied se trouve dans le voisinage du sommet
de la chaise inférieure du cadre; - }

94° [’actionnement du frein peut aussi se
faire & la main au moyen d’un organc trac-
teur allant du frein au guidon;

25° Pour protéger le “dispositif de frein
contre les saletés on a préva une enveloppe
fixe recouvrant aussi le dispositif de com-
mande; ' : :

26° L’enveloppe protectrice est pourvue de
saillants en forme de toits qui recouvrent les
ouvertures de sortie "des organes tracteurs,
ete. 5 - ' ]

27° Les leviers oscillants “sont constitués
par des corps tubulaires en métal 1éger ;

28° Les pédales établies, pratiquement de
maniére réglable, sur les leviers, sont en mé-
tal 1éger & nervures; .

2q° Le cadre est constitué lu: aussi essen-

tiellement par des éléments tubulaires en mé-

tal 1éger, en se servant d’éclisses ou de tbles
de croisement en métal 1éger.

P. JARAY.

Par procuration : _

. E. Brérry.

- Pour 1a vente des fescicules, s’adresser a 'Tuprinents Narronae, 87, rue Vieille-du-Temple. Paris (3°).
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